Rok 1908. 
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Dziennik ustaw państwa 


dla 


królestw i krajów w Radzie państwa reprezentowanych. 


Część XV. — Wydana i rozesłana dnia 19. lutego 1908. 


Tresć: JYS 33. Dokument koncesyjny na kolej lokalną Nixdorf do granicy państwa pod Nieder-Linsiedel. 


33. 


Dokument koncesyjny z dnia 9. 
lutego 1903, 


na kolej lokalna z Nixdorf do granicy państwa pod 
Nieder-Einsiedel. 


Na zasadzie Najwyższego upoważnienia nadaję 
w porozumieniu z interesowanemi Ministerstwami 
e. k, uprz. Spółce czeskich kolei północnych na jej 
prośbę koncesyę na budowę i utrzymywanie w ru- 
chu kolei żelaznej, która ma być wybudowana jako 
kolej lokalna normalno-torowa od stacyi Spółki Nix- 
dorf do granicy państwa pod Nieder-Kinsiedel, a to 
w myśl postanowień ustawy o koncesyach na koleje 
żelazne z dnia 14. września 1854, Dz. u. p. Nr. 238, 
jakoteż ustawy z dnia 31. grudnia 1894, Dz. u. p. 
Nr. 2 z r. 1895, pod następującymi warunkami 
i zastrzeżeniami: 


SE 


Względem przyłączenia koncesyonowanej linii 
kolejowej do sieci kolejowej w Saksonii oraz wzglę- 
dem służby ruchu na przestrzeni łączącej tudzież 
na stacyi Sebnitz stosować należy przepisy umowy 
Austro-Węgier z Saksonią zawartej z dnia 27. listo- 
pada 1898, Dz. u. p. Nr. 31 zr. 1899, a Spółka 
będzie miała obowiązek poddania się tym przepisom 
1 wynikającym stąd ciężarom. 


(Polmisah,) 


8. 2. 


Co do kolei żelaznej, będącej przedmiotem 
tego dokumentu koncesyjnego, używa Spółka do- 
brodziejstw, przewidzianych w artykule V ustawy 
z dnia 31. grudnia 1894, Dz. u. p. Nr. 2 zr. 1895, 
przyczem uwalnia się ją od wszystkich zobowiązań 
wymienionych w artykule H. pomienionej ustawy. 


8. 3. 


Spółka obowiązana jest ukończyć budowę kon: 
cesyonowanej kolei najpóźniej w przeciągu dwóch 
lat, licząc od dnia dzisiejszego, gotową kolej oddać 
na użytek publiczny i utrzymywać ją w ruchu bez 
przerwy przez cały okres koncesyjny. 

Jako rękojmię dotrzymania powyższego ter- 
minu budowy, tudzież wykonania i urządzenia kolei 
zgodnie z warunkami koncesyi — złożyć ma Spółka 
na żądanie rządu odpowiednią kaucyę w papierach 
wartościowych, nadających się do lokacyi sierocych 
pieniędzy. 

W razie niedotrzymania powyższego zobowią- 
zania kaucya ta uznana być może za przepadłą. 


8. 4. 


Do wybudowania koncesyonowanej kolei na- 
daje się Spółce prawo wywłaszczania podług prze- 
pisów ustawowych w tej mierze obowiązujących. 


22 
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Takie same prawo przyznane będzie Spółce 
co do wybudowania tych kolei podjazdowych, któ- 
rych budowę Rząd ze względu na dobro publiczne 
uznałby za pożyteczną. 


g. 5. 


Co do budowy koncesyonowanej kolei i co 
do ruchu na niej stosować się winna Spółka do 
osnowy tego dokumentu koncesyjnego, do wa- 
runków koncesyjnych, ustanowionych przez Mini- 
sterstwo kolei żelaznych, jakoteż do istniejących 
w tej mierze ustaw i rozporządzeń, w szczególności 
do ustawy o koncesyach na koleje żelazne z dnia 
14. września 1854, Dz.u.p. Nr. 238, i do regulaminu 
ruchu dla kolei żelaznych z dnia 16. listopada 1851, 
Dz. u. p. Nr. í zr. 1852, wreszcie do ustaw i roz- 
porządzeń, któreby w przyszłości zostały wydane. 
Pod względem ruchu będzie można odstąpić od 
środków bezpieczeństwa i przepisów, dotyczących 
ruchu a ustanowionych w regulaminie ruchu kolei 
żelaznych i w odnośnych postanowieniach dodatko- 
wych, o tyle, o ile ze względu na szczególne sto- 
sunki obrotu i ruchu a w szczególności ze względu 
na zmniejszoną chyżość Ministerstwo kolei żela- 
znych uzna to za dopuszczałne; natomiast trzy- 
mać się należy w tej mierze osobnych przepisów 
ruchu, które wyda Ministerstwo kolei żelaznych. 


g. 6. 


Cyfra rzeczywistego jakoteż imiennego kapitału 
zakładowego podlega zatwierdzeniu rządu. 


W tym względzie przyjmuje się za zasadę, że 
oprócz kosztów na sporządzenie projektu, budowę 
i urządzenie kolei, łącznie z kosztami zaopatrzenia 
się w park kolejowy, wreszcie kosztów na uposa- 
żenie rezerwy kapitału, którą rząd ma oznaczyć, — 
rzeczywiście wyłożonych i należycie wykazanych, — 
z doliczeniem odsetek interkalarnych rzeczywiście 
zapłaconych w okresie budowy i straty na kursie, 
gdyby ją istotnie poniesiono przy gromadzeniu ka- 
pitału, żadnych wydatków dalszych jakiegobądź ro- 
dzaju w kapitał wliczać nie wolno. 


Gdyby po wybudowaniu kolei jeszcze jakie 
nowe budowle wystawione lub urządzenia ruchu 
pomnożone być miały, mogą być koszta przez to 
poniesione doliczone do kapitału zakładowego, jeżeli 
rząd zezwolił na wzniesienie projektowanych no- 
wych budowli lub na pomnożenie urządzeń ruchu 
a koszta należycie będą wykazane. 


Cały kapitał zakładowy umorzony być ma 
w okresie koncesyjnym według planu amortyzacji, 
przez rząd zatwierdzonego. 


Część XV. — 33. Dokument koncesyjny z dnia 9. lutego 1903. 


O ile Spółka wyda obligacye pierwszeństwa 
dla kolei lokalnej, stanowiącej przedmiot tego doku- 
mentu koncesyjnego, podlega tak wysokość kapitału 
imiennego jak i odnośny formularz osobnemu za- 
twierdzeniu ze strony rządu. 


SET 


Go do transportów wojskowych i innych usług 
na rzecz armii mają przepisy obowiązujące każdo- 
cześnie na innych liniach c. k. uprz. Spółki czeskich 
kolei północnych także i do koncesyonowanej obe- 
cnic kolei lokalnej zastosowanie o tyle, o ile dopeł- 
nienie ich będzie możliwe ze względu na drugo- 
rzędny charakter tej linii oraz ze względu na uła- 
twienia, przyznane skutkiem tego pod względem 
budowy, urządzenia i rodzaju ruchu. 


Spółka obowiązana jest przy obsadzaniu posad 
mieć wzgląd na wysłużonych podoficerów armii, 
marynarki wojennej i obrony krajowej w myśl usta- 
wy z dnia 19. kwietnia 1872, Dz. u. p. Nr. 60. 


g. 8. 


Do przewozu korpusów straży cywilnej (straży 
bezpieczeństwa, straży skarbowej itp.) stosować 
analogicznie należy zniżoną taryfę, przepisaną dla 
transportów wojskowych. 


s. 9. 


Trwanie koncesyi, łącznie z ochruną przeciw 
zakładaniu nowych kolei w myśl $u 9., lit. b) ustawy 
o koncesyach na koleje żelazne, oznacza się na lat 
dziewięćdziesiąt (90), licząc od dnia dzisiejszego, 
a gaśnie ona po upływie tego czasu. 


Rząd może uznać koncesyę za zgasłą także 
przed upływem powyższego czasu, gdyby określo- 
nych w Sie 3. zobowiązań pod względem skon- 
czenia budowy i otwarcia ruchu nie dopełniono, 
o ile ewentualne przekroczenie terminu nie dałoby 
się usprawiedliwić w myśl gu 11., lit. b) ustawy 
o koncesyach na koleje żelazne. 


g. 10. 


Nie wolno Spółce powierzać ruchu na konce- 
syonowanej kolei osobom trzecim, wyjąwszy przy- 
padek, gdy na to rząd wyraźnie zezwoli. 


ali: 


Spółka obowiązana jest pod warunkami i 
zastrzeżeniami, w artykule XII. ustawy z dnia 
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31. grudnia 1894, Dz. u. p. Nr. 2 z r. 1895, 
podanemi, dozwolić rządowi na jego żądanie każ- 
dego czasu współużywania swej kolei do przewozu 
między kolejami już istniejącemi lub dopiero w przy- 
szłości mającemi powstać — na których rząd ruch 
utrzymuje — w taki sposób, że rząd będzie mógł 
z prawem samoistnego ustanawiania taryf przepra- 
wiać lub pozwolić przeprawiać tak całe pociągi jak 
i pojedyncze wozy współużywaną koleją lub jej czę- 
ściami za opłatą stosownego wynagrodzenie. 


8. 12. 


Państwo zastrzega sobie prawo wykupienia 
koncesyonowanej kolei po jej wybudowaniu i otwar- 
ciu na niej ruchu w każdym czasie pod następu- 
jącymi warunkami: 


1. W razie wykupienia kolei polegać będzie 
cena wykupna na tem, że rząd zapłaci gotówką lub 
obligacyami długu państwowego kwotę, odpowia- 
dającą kapitałowi zakładowemu ($. 6) z zezwole- 
niem rządowem istotnie włożonemu, — o ile 
w chwili wykupna nie będzie jeszcze rachunkowo 
umorzony według planu umorzenia, ustalonego na 
podstawie dziewięćdziesięcioletniego okresu konce- 
syi i na zasadzie oprocentowania po 4 od sta, ze 
stałą roczną kwotą amortyzacyjną. 


Obligacye długu państwa liczone będą 
w takim razie po kursie pieniężnym średnim, 
jaki obligacye długu państwa tego samego rodzaju, 
notowane urzędownie na giełdzie wiedeńskiej, 
będą miały w ciągu półrocza bezpośrednio poprze- 
dzającego. 


2. Przez wykupienie kolei i od dnia tego wy- 
kupienia przechodzi na państwo za wypłatą wy- 
nagrodzenia, pod l. 1. przepisanego, bez dalszej 
zapłaty własność i używanie koncesyonowanej kolei 
ze wszystkiemi do niej należącemi ruchomościami 
i nieruchomościami, licząc tu także zakupione na 
rachunek zakładowego kapitału tej kolei lokalnej 
środki przewozowe, zapasy materyałów i zapasy ka- 
sowe, ewentualnie także koleje podjazdowe, własno- 
ścią Spółki będące i jej przedsiębiorstwa poboczne, 
jakoteż rezerwy ruchu i kapitału, utworzone z kapi- 
tału zakładowego, o ileby te ostatnie za zezwole- 
niem Rządu nie były już stosownie do swego prze- 
znaczenia użyte. 


3. Uchwała rządu, tycząca się wykonania pań- 
stwowego prawa wykupna, które nastąpić może 
tylko z początkiem roku kalendarzowego, oznajmio- 
na będzie przedsiębiorstwu kolejowemu w formie 
deklaracyi najpóźniej do 31. października bezpo- 
średnio poprzedzającego roku. 


Deklaracya ta określać -będzie następujące 
szczegóły: 


a) termin, od którego wykupienie następuje; 


b) przedsiębiorstwo kolejowe, będące przedmio- 
tem odkupienia i inne przedmioty majątkowe, 
które bądź jako przynależytość przedsiębiorstwa 
kolejowego bądź na zaspokojenie pretensyi 
państwa lub z jakichkolwiek innych tytułów 
prawnych przejść mają na państwo; 

c) kwotę ceny wykupna (l. 1), którą państwo 
zapłacić ma przedsiębiorstwu kolejowemu, 
ewentualnie z zastrzeżeniem późniejszego spro- 
stowania tymczasowo obliczoną, z oznacze- 
niem terminu i miejsca płatności. 


4 Państwo zastrzega sobie prawo ustanowie- 
nia — jednocześnie z doręczeniem deklaracyi, tyczą- 
cej się wykupna — osobnego komisarza do czuwa- 
nia nad tem, żeby stan majątku, począwszy od tej 
chwili, nie został na szkodę państwa zmieniony. 


Od chwili deklaracyj, tyczącej się wykupna, wy- 
maga wszelka sprzedaż lub obciążenie nieruchomo- 
ści, w niej wymienionych, pozwolenia tego komi- 
sarzą. 


To samo odnosi się do przyjmowania wszel- 
kich nowych zobowiązań, które albo przekraczają 
zakres zwyczajnego toku interesów albo powodują 
trwałe obciążenie. 


5. Spółka obowiązana jest mieć o to staranie, 
aby państwo mogło w dniu na wykupienie wyzna- 
czonym objąć w fizyczne posiadanie wszystkie w de- 
klaracyi wykupna wymienione przedmioty majątku. 


Gdyby Spółka nie uczyniła zadość temu zobo- 
wiązaniu, będzie państwo miało prawo nawet bez 
jej zezwolenia i bez sądowej interwencyi objąć 
w fizyczne posiadanie oznaczone w deklaracyi 
przedmioty majątku. 


Począwszy od chwiii wykupienia, odbywać się 
będzie ruch na wykupionej kolei na rachunek pań- 
stwa; przeto od tej chwili przypadają wszelkie do- 
chody ruchu na korzyść państwa, na koszt jego zaś 
wszelkie wydatki ruchu. 


Czyste dochody, jakie okażą się z obrachunku 
po chwilę wykupienia, pozostaną własnością przed- 
siębiorstwa kolejowego, które natomiast odpowia- 
dać ma samo za wszelkie należytości obrachun- 
kowe i za wszelkie inne długi, pochodzące z bu- 
dowy i ruchu kolei aż do chwili powyższej. 


6. Rząd zastrzega sobie prawo zahipoteko: 
wania na podstawie deklaracyi wykupna (l. 3), 
prawa własności państwa na wszystkich nierucho- 
mościach majątkowych, w skutek odkupienia na pań- 
stwo przechodzących. 
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Spółka obowiązana jest oddać rządowi na 
jego żądanie do dyspozycyi wszelkie dokumenty 
prawne, jakichby do tego celu od niej potrzebował. 


8. 13. 


Gdy koncesya upłynie i od dnia jej upłynięcia 
przechodzi na państwo bez wynagrodzenia wolna 
od ciężarów własność i używanie koncesyonowa- 
nej kolei i wszystkich ruchomych i nieruchomych 
przynależytości, licząc tu także zakupione na rachu- 
nek zukładowego kapitału tej kolei lokalnej środki 
przewozowe, zapasy materyałów i zapasy kasowe, 
koleje podjazdowe i przedsiębiorstwa poboczne, 
gdyby je Spółka posiadała, jakoteż rezerwy kapi- 
tału i ruchu, utworzone z kapitału zakładowego, 
w rozmiarze określonym w Sie 12, ustępie 2. 


Tak wtedy gdy koncesya upłynie, jak i w ra- 
zie wykupienia kolei ($. 12), zatrzymuje Spółka na 
własność fundusz rezerwowy, utworzony z wła- 
snych dochodów przedsiębiorstwa i ewentualne 
aktywa obrachunkowe, tudzież te osobne zakłady 
i budynki z własnego majątku wzniesione lub na. 
byte, do których zbudowania lub nabycia rząd 
Spółkę z tym wyraźnym dodatkiem upoważnił, że 
nie mają one stanowić przynależytości kolei. 


Część XV. — 33. Dokument koncesyjny z dnia 9. lutego 1903. 


8. 14. 


Rząd ma prawo przekonywać się, czy budowa 
kołei i jej urządzenia ruchu są we wszystkich czę- 
ściach wykonane odpowiednio celowi i sumiennie, 
tudzież zarządzić, żeby wadom w tym względzie 
zapobieżono i snadnie je usunięto. 


Rząd ma także prawo wglądać w zarząd 
kolei przez ustanowionego dla Spółki komisarza 
rządowego, a w szczególności nadzorować we 
wszelki sposób, jaki za stosowny uzna, aby budowę 
wykonano zgodnie z projektem i koniraktami i wy- 
delegować w tym cclu nadzorcze organy na koszt 
Spółki. 


8. 15. 


Rząd zastrzega sobie ponadto prawo tej 
treści, że gdyby pomimo poprzedniego ostrzeżenia 
dopuszczono się ponownie naruszenia lub zanie- 
dbania jednego z obowiązków, przepisanych doku- 
nieniem koncesyjnym, warunkami koncesyi lub 
ustawami, będzie temu zapobiegał środkami odpo: 
wiadającymi ustawom, a według okoliczności uzna 
koncesyę za zgasłą jeszcze przed upływem okresu 
koncesyjnego, na który nadaną została. 


Wittek r. w. 


